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Torowiska bezpieczne dla rowerzystow i pieszych
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pioneers in profiles

W oparciu o nasz profil
elastomerowy opracowalismy
rozwiqzanie, przyczyniajqgce sie
do poprawy bezpieczenstwa
rowerzystow i pieszych,

a takze do ograniczania

liczby wypadkow w
przestrzeni miejskiej.

W 2014 roku University of Tennessee, Knoxville prowadzit VeloGleis to system o stalowej konstrukcji, ktérego sercem
przez dwa miesigce badania na mocno uczeszczanym odcinku jest wyttaczany profil elastomerowy. Profil ten wypetnia
czteropasmowej jezdni, po ktérej poruszaty sie rowniez pojazdy rowek toru.

kolejowe. Badania polegaty na analizie zdarzen wypadkowych:

zanotowano 53 wypadki przy 13 247 rowerzystach, co daje Torowisko z VeloGleis jest bezpieczne dla rowerzystow,

wspodtczynnik 0,4%. poniewaz system zapobiega mozliwosci zaklinowania sie
kota w przestrzeni przeznaczonej dla obrzeza kota pojazdu

Przez Ernst-Reuter-Platz w Berlinie (ktory zajmuje regularnie szynowego. Elastomerowy profil tworzy catkowicie
czotowe migjsce na liscie wypadkowosci) przejezdza codziennie zamknieta powierzchnie podczas korzystania z drogi oraz
ok. 50 000 pojazdow. Rocznie dochodzi tutaj do 334 minimalizuje ryzyko poslizgniecia w przypadku mokrej
wypadkow, co przektada sie na 0,0018% prawdopodobienstwa nawierzchni.

wypadku lub jeden wypadek na 55 000 przejazdéw. Pomimo
tych statystyk, Ernst-Reuter-Platz jest o ok. 220 razy

Widok 3D opatentowanego
systemu SEALABLE VeloGleis

bezpieczniejszy dla pojazddw niz typowe torowiska, E
(jednostronny)

przez ktore przejezdzajg rowerzysci.

Byt to szczegdlnie motywujacy czynnik do
opracowywania systemu VeloGleis. Po wielu
projektach rozwojowych, ktore SEALABLE
Solutions GmbH prowadzito miedzy
innymi we wspotpracy

7 przedsiebiorstwem
komunikacyjnym VBZ
ZUrich, wykorzystano nowe
mozliwosci symulacji FEM, i przy
udziale firmy Kunstler Bahntechnik
GmbH, opracowano ten jedyny w
swoim rodzaju system na Swiecie.
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GtOWNY PROBLEM

Do wypadkéw dochodzi, gdy drogi rowerowe przecinaja sie

7 torowiskami, a opony kot rowerowych wpadaja do przes-
trzeni przeznaczonej dla obrzeza kota pojazdu szynowego.
Doswiadczeni uzytkownicy jednosladow wiedza, ze nigdy nie
nalezy przejezdzac przez szczeliny w torze pod katem ostrym.
Jednak dodatkowymi utrudnieniami podczas przejazdu sa:
jednoczesna koniecznos¢ obserwacji innych uczestnikow ruchu
drogowego lub szybkosc jazdy, np. podczas wyscigdw rowero-
wych. Jak wynika ze statystyk wypadkowych przedsiebiorstwa
komunikacyjnego VBZ Zurich z 2020 roku, 39 z 613 wypadkdéw
to zdarzenia z udziatem rowerzystéw przejezdzajacych torowiska
pod katem ostrym. W przypadku rowerdéw elektrycznych byto
to 11 ze 158 wypadkdw. Liczba wypadkdw niezarejestrowanych
jest jednak znacznie wyzsza.

Rowki szyn niezabezpieczane lub wypetniane najprostszymi
materiatami, jak guma lub zalewane masy, zawsze zawodzity,
poniewaz musiaty wykazac sie odpornoscia na wiele czynnikéw
jednoczesnie. Z jednej strony w cyklu zycia két i szyn zmianie
ulegaja warunki przestrzenne — nie da sie wykluczy¢ nadmier-
nego wypetnienia przestrzeni i zwigzanego z tym zniszczenia
materiatu. Z drugiej strony wieksza predkos$¢ obwodowa kota po
stronie zewnetrznej przyczynia sie do ,wcinania sie” w materiat
wypetniajacy i jego przemieszczania w kierunku wzdtuznym. Poza
tym rozgatezienia na zwrotnicach lub tukach to dla rowerzystow
szczegolnie niebezpieczne miejsca, ktérych dotad nie zabezpiec-
zano w ogodle lub stosowane Srodki nie byty wystarczajace.

ROZWIAZANIE: VELOGLEIS OD SEALABLE

VeloGleis to specjalnie opracowany system stalowej konstrukgji
z dodatkowym profilem elastomerowym. Profil ten wypetnia ro-
wek szyny, co umozliwia jednosladom, wézkom dzieciecym lub
inwalidzkim bezpieczne przejezdzanie i przecinanie torowiska.
Catkowicie zamknieta powierzchnia torowiska pozwala takze na
komfortowe poruszanie sie pieszych, np. w butach na wyso-
kim obcasie. Po szynach wyposazonych w system VeloGleis
moga rowniez bez problemu poruszac sie pojazdy szynowe ze
swoimi kotami ze standardowo wyprofilowanymi obreczami lub
wiencem. Podczas przejezdzania obrecz/ wieniec kota wciska
profil wypetniajacy w komore szczelinowa szyny. Puste kanaty
profili i komory szczelinowe szyn posiadaja odpowiednio duzo
miejsca na wciskany materiat profilu. Gdy koto przejedzie przez
elastomerowy profil, powraca on do pierwotnego ksztattu i
ponownie zamyka szczeline szyny, dzieki swoim wtasciwosciom
elastycznym. Sita sprezystosci profilu wypetniajacego zostata
dobrana konstrukcyjnie w taki sposdb, aby nie przeszkadzata
zadnemu z uczestnikéw ruchu drogowego.

Specjalna mieszanka gumy, odporna na obcigzenia mechaniczne
i czynniki atmosferyczne, zapewnia wysoka odpornos¢ profilu
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elastomerowego na zuzycie. Z kolei Sruby mocujace zapobiegaja
przesuwaniu sie w wyniku przejezdzania pojazddw szynowych.

System stalowej konstrukgji zostat wyposazony w tatwy w
obstudze przyrzad do podnoszenia, umozliwiajacy wykonywa-
nie prac konserwacyjnych i czyszczenie, wymiane profilu lub
nawet bezproblemowe reprofilowanie szyn bez koniecznosci
uzywania ciezkiego sprzetu budowlanego, takze w ramach pla-
nowanych przerw w pracy. Ponadto w przypadku zastosowania
systemu dwustronnego mozliwa jest wymiana catej szyny bez
potrzeby prowadzenia prac budowlanych. Caty system celowo
skonstruowano tak, aby byto w nim jak najmniej czesci specjal-
nych. Stosuje sie zatem standardowe profile szynowe oraz stan-
dardowe mocowania, takie jak zebrowana ptyta ze sprezynami
SKL. Wszelkie potrzebne elementy montowane dodatkowo

lub przytacza, np. odwodnienia lub liczniki osi, zostaty zinteg-
rowane z systemem i spetniaja najwyzsze standardy. Izolacje
przed pradami btadzacymi zapewniaja izolatory w mocowaniu w
postaci sprawdzonego systemu RCS®, ktéry zapewnia réwniez
elastyczne osadzenie produktu VeloGleis

POKRYWA

Wariant standardowy VeloGleis jest dostarczany z pokrywa stalowa,

ktora imituje ryflowana blache. Kolor, materiat i wzoér powierzchni

pokrywy sa dostosowywane indywidualnie, zgodnie z preferencjami
danego klienta - moze by¢ wyrazista, w ,sygnatowym” kolorze czer-

wonym lub dyskretna, w kolorze jezdni.

KONSTRUKCJA LIFT -

PROSTA KONSERWACJA

| CZYSZCZENIE

01|  WPROWADZANIE
GWINTOWANEGO PRETA
Nalezy poluzowac Sruby na potaczeniach
pokrywy ze skrzynia. Nastepnie zatozy¢
lewar i blokade na gwintowanym precie

i wprowadzi¢ ostroznie w wewnetrzng
tuleje prowadzaca.

WAZNE: W przypadku wiekszej liczby
pokryw w pierwszej kolejnosci nalezy skrecic¢

miejsca potaczen za pomoca facznikdw.

02| ZAMOCOWANIE
GWINTOWANEGO PRETA NA
POKRYWIE

Nalezy wprowadzi¢ lewar i blokade w
przewidziane do tego celu wyciecia.
Nastepnie obrdcic je o 20° w celu
zamocowania. Konstrukcja Lift

jest przygotowana do podniesienia
pokrywy.

03 | WYKRECANIE
KONSTRUKCJI POKRYWY
W GORE

Nalezy stopniowo, rownomiernie

podnosi¢ pokrywe na wrzecionie
do pozycji koncowej (ok. 200 m nad
gbrng krawedzig skrzyni).

WAZNE: Nalezy zabezpieczy¢
pokrywe przed przewrdceniem i

obroceniem.




Z uwagi na mozliwosci transportowo-logistyczne dtugosc sztywnych elementow, takich jak konstrukcja skrzynkowa, ograniczona jest do

18-24 m. Ze wzgledu na rozne sytuacje montazowe, w ktérych moga by¢ czeSciowo wymagane dtuzsze odcinki toréw, opracowano jedno

rozwiazanie dla wszystkich taczonych czesci. Kazdy element, niezaleznie od tego, czy jest to pokrywa, czy konstrukcja skrzyniowa, zostat

wyposazony w element umozliwiajacy skrecanie poszczegdlnych odcinkéw z punktami styku. Dzieki temu na powierzchni nie wystepuja

krawedzie i nieréwnosci. Sam profil elastomerowy moze by¢ produkowany w wariancie bezstykowym, w zwigzku z czym nie posiada potaczen.
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Widok z boku

Widok z gory

Na potgczeniu pokrywa zostata
wyposazona w prefabrykowany
element umozliwiajacy skrecanie, tak by
w punkcie styku nie wystepowat uskok.
Dzieki temu zapewniono bezpieczna
mozliwos¢ przejezdzania.

)
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Widok z boku
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Widok z gory Widok z gory

Potskrzynie sg przykrecane z boku
potgczenia skrzyni za pomoca
metalowej blachy i mocowane za
pomoca dwadch srub kontrujacych.

W potskrzyniach znajduja sie poziome

i pionowe $ruby regulacyjne i
wyroéwnujace, pomocne podczas prac
spawalniczych na potaczeniach szyn.
Dzieki temu mozna ustawi¢ szyne w
prawidtowym potozeniu.

f
A
=
"\ Ty
Y
by
=

250

\I
|

Aby zapobiec zbieraniu sie wody w obrebie systemu, wymagane jest odwodnienie. Jego zadanie polega na przechwytywaniu wody

dostajacej sie do torowiska, ewentualnie jak najszybszym jej odprowadzaniu. W przypadku konstrukcji skrzynkowej VeloGleis mozliwe

jest zarbwno odwodnienie poziome, jak i pionowe, a uktad mozna wybra¢ dowolnie, co umozliwia elastyczne dostosowanie odwod-

nienia do istniejacego w jezdni systemu odprowadzania wody. Dzieki zastosowaniu otworéw do ptukania mozliwe jest szybkie i proste

czyszczenie. Otwory sg dostepne bez podnoszenia pokrywy skrzyni.

6 | VELOGLEIS

VeloGleis jest rozwigzaniem wyjatkowo elastycznym, poniewaz dzieki swojej specjalnej konstrukcji moze by¢ zastosowany w wielu

typach torowisk oraz w typowych profilach szynowych, niezaleznie od dtugosci.
Szyny Vignole’a lub szyny rowkowane, mocowanie z poprzeczkami lub osadzenie na podktadach, ciasne tuki szyn, skrzyzowania lub
zwrotnice — dla kazdej mozliwosci przygotowano jedno- lub dwustronny wariant systemu VeloGleis.

49E1 180 215 255 355
54E4 185 215 255 355
60E1/60E2 203 220 260 355
59R1/59R2

60R1/60R2 195 195 240 335
51R1/53R1 145 195 240 335
57R1 197 210 250 350
67R1 195 215 250 355

WARIANT JEDNO- | DWUSTRONNY
DO SZYN VIGNOLE'A 1 SZYN ROWKOWANYCH

TORY Z PODKtADAMI

TORY Z POPRZECZKAMI

SEALABLE




W ramach systemu VeloGleis
mozna stosowac szyny
sktadajace sie z typowych profili
walcowanych.

Mozna réwniez stosowacd
mocowania standardowe (np.
zebrowana ptyta oraz SKL).

Brak sztywnych elementéw.

Profil elastomerowy jest
mocowany poza strefg robocza.

Odwodnienie systemu jest
rozwigzaniem standardowym.

Mozliwo$¢ montazu w tukach nawet
0 najmniejszym promieniu.

Mozliwo$¢ montazu w zwrotnicach
(torach odchodzacych).

Mozliwos¢ montazu w torach
wyciggowych.

System VeloGleis tworzy

catkowicie zamknietg powierzchnie
podczas korzystania z drogi przez
uzytkownikéw jednosladow i
przechodzacych pieszych.

System stanowi dodatkowe
zabezpieczenie, doskonale ostaniajac
przestrzen okotoszynowa lub rowek
szyny przed takimi niebezpiecznymi
elementami, jak kamienie lub inne
niepozadane materiaty. Odcinek
testowy po ponad 850 000
przejazdach pociagéw nie wykazat
usterek, jesli chodzi o prawidtowe
dziatanie i bezpieczenstwo
torowiska.

Profil elastomerowy wg DIN EN ISO
5470-2 (odpornosc na Scieranie).

Konstrukcja skrzynkowa wg DIN
EN 1433, klasa obcigzenia D400.

Potwierdzenie prawidtowego
prowadzenia pojazdu w torze,
ekspertyza dotyczaca mozliwosci
wykolejenia.

Ochrona przed korozjg
powodowang przez prady btadzace
wg DIN EN 50162.
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System umozliwia tatwa wymiane
szyn bez czasochtonnych prac
budowlanych.

Maszynowe ptukanie/ czyszczenie
systemu mozliwe jest dzieki
otworom do ptukania.

Naprawy szyny sg mozliwe w
ramach prostej reprofilacji/
napawania.

Po zakonczeniu wszelkich testow, symulacji i stworzeniu niezliczonych prototypow, przedsiebiorstwo komunikacyjne Basler
Verkehrs-Betriebe (BVB) i stowarzyszenie Pro Velo 2019 przeprowadzity wnikliwe badania toru przyjaznego dla rowerzystéw,
gtownie pod katem bezpieczenstwa, montazu, serwisu i kosztéw. Z przedtozonej dokumentacji potwierdzajacej bezpieczenstwo oraz
z pierwszych realnych doswiadczen wynika, ze tory przyjazne dla rowerzystow sprawdzaja sie rowniez w wewnatrzzaktadowych
sieciach torowisk. Do tej pory system VeloGleis uzyskat nastepujace certyfikaty, dopuszczenia oraz potwierdzenia:

Ruch uliczny / konstrukcja skrzynkowa
Konstrukcja skrzynkowa wg DIN EN 1433, m':_ qoor Krimmiing - Ingenieurbiro-
klasy obcigzenia D400/E400 -

Ochrona przed korozja powodowana przez prady

btadzace wg DIN EN 50162 (na zyczenie klienta)

Obliczenia wytrzymatosci wg DIN EN 124 - 1/3

Kontrola wspdtczynnika przyczepnosci wg

DIN EN 124 - 1 (pokrywa)

Velosafe Gleiskdsten

Einfluss der an die Kastengeometrie angepassten
Schienenkopfkonturen auf die Biegetragfahigkeit

unter Verkehrsbelastung

Ruch szynowy / bezpieczenstwo

Fatwraduaciamns oy

Bezpieczenstwo pojazdow RT A

szynowych w kontekscie y

ryzyka wykolejenia N bH
Obserwacja jazdy pojazdu po !‘:HU Ir[“'S-IE LEE [i

torze biiro -

Czynniki srodowiskowe / zuzycie
Fahrradsicheres Gleis

(Velo Gleis)
Batrachiung dor Spurtihrung

Absorpcja wody
Wodoodpornos¢
Odpornos¢ na mréz/odwilz

Odpornos¢ na procesy

starzenia PROSE (pj
Odpornos$¢ na warunki  —

atmosferyczne husgabe D201
Odpornos¢ na dziatanie Foev. E1 [Entaurf) VeloGlels Erginzungsuntersuchung
srodkow smarujacych
Odpornos$¢ chemiczna

Beartssitn von: FROAL Bericht

RT Rail and Tesck Coni
Dir. Jong Zimkssor wnd H '

W przysztosci przewiduje sie

Dertyrand, dan 2103 01| _ ] g |£‘_J
wdrozenie kolejnych rozwigzan. I il |[
Planowane jest: wprowadzenie e

d

oprogramowania wspomagajacego s L TLE il .

ustalenie stopnia zuzycia materiatu, tH

detekcja stanu profilu elastomerowego (wcisniety czy
rozprezony), a takze wdrozenie ustugi ,Bezpiecznie na
rowerze”, polegajacej na realizacji prac konserwacyjno-
pielegnacyjnych. Zainteresowanie prawidtowo
dziatajacym rozwiazaniem, w szczegdlnosci w przypadku
wymagajacych sytuacji montazowych, jest na catym
Swiecie bardzo duze. W niedalekiej przysztosci planowana
jest realizacja kolejnych postepowan zwigzanych z
aprobatami w jeszcze wiekszej liczbie krajow, tak by
stosowanie produktu VeloGleis stawato sie coraz prostsze

dla wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego.

SEALABLE




Publiczny transport pasazerski i indywidualny ruch rowerowy
zyskujg w ostatnich latach na znaczeniu na catym $wiecie.

Prognozy wskazuja na dalszy intensywny rozwdj tej tendenciji,

w szczegdlnosci w obliczu zwiekszajacych sie obcigzen
Srodowiskowych oraz planowanych zakazéw wjazdu dla
pojazdow z silnikami spalinowymi do centrow miast.

Naturalna rzecza staja sie zatem przecinajace sie miejscowo
oraz przebiegajace rownolegle trakty szynowe, rowerowe,
wzglednie strefy ruchu pieszego. Aby ogranicza¢ zwiazane

7 tym zagrozenia, naukowcy badajacy przyczyny wypadkdw,
eksperci od ruchu drogowego i stowarzyszenia hobbystyczne
poszukuja praktycznych rozwigzan, m.in. takich jak systemy
torowisk bezpieczne dla rowerzystéw i pieszych.

Znany powszechnie problem rowerzystéw zwigzany z
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przejezdzaniem przez szyny pod katem ostrym znalazt wtasnie
rozwigzanie - nie tylko w teorii, lecz takze w rzeczywistosci.

VeloGleis to szansa na jeszcze bardziej kreatywne
planowanie krajobrazéw miejskich. Istotna jest integracja
ruchu jednosladow w planowanej przestrzeni migjskiej,

w ktoérej przedsiebiorstwo komunikacyjne i rowerzysci

sg traktowani na réwnych prawach i moga sie wzajemnie
uzupetnia¢. Dodatkowa, istotng cechg systemu jest réwniez
zabezpieczenie przed hatasem.

Dzieki innowacyjnemu rozwigzaniu VeloGleis upadki i
niebezpieczne wypadki generowane przez tory kolejowe lub
tramwajowe juz wkrétce moga odejs¢ w niepamiec.

Realizacja pomystu VeloGleis byta dla SEALABLE
Solutions GmbH, jako producenta systemdw uszczelnien,
mozliwa jedynie z udziatem firmy Kinstler Bahntechnik -
kompetentnego partnera z dziedziny konstrukcji zwrotnic

i szyn. Firma Kunstler Bahntechnik GmbH dzieki swojemu
wieloletniemu doswiadczeniu byta w stanie wnies$¢ do
wspotpracy zardwno swoje idee, kompetencje, jak i wysoki
poziom bezpieczenstwa i jakosci. Dzieki temu moglismy
wspolnie podja¢ wyzwania zwigzane z innowacyjnoscia
projektu oraz opracowac rozwigzanie wyznaczajace kierunek
na dtugie lata.

KUNSTLER ﬂ;
A

BAHNTECHNIK GmbH

Kunstler Bahntechnik GmbH, z siedziba gtowna w niemieckim
Hamm, prowadzi dziatalnos¢ nie tylko w branzy ruchu
szynowego i technologii kolejowych, lecz takze w sektorze
budowy maszyn.

Dziat konstrukgji stalowych oferuje rozwiazania dla wielu
zastosowan stalowych i w zakresie budowy uktadéw
technologicznych. Komponenty sg konstruowane, obliczane i
produkowane wedtug wytycznych klientéw.

Wiecej informacji na temat Kiinstler Bahntechnik GmbH
pod adresem: https://www.kuenstler-bahntechnik.de
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Za produkt VeloGleis otrzymalismy w 2018 roku w Turyngii
Nagrode za Innowacje w kategorii Tradycja i Przysztosc.

Do tej pory nie znaleziono ani finansowo ani technicznie
praktycznych rozwiazan w zakresie trwatego i bezpiecznego
wypetniania szyn rowkowanych w centrach miast, na
rozjazdach i zwrotnicach, umozliwiajacych przejezdzanie
pojazddw szynowych z kotami wpustowymi.

W przeciwienstwie do powszechnie znanych materiatow
wypetniajacych, dzieki ktorym mozna tylko tymczasowo
zamykac rowki szyny (np. na czas wyscigdw kolarskich),
VeloGleis mozna montowac na state, poniewaz umozliwia
on przejezdzanie pociagu. Po przejezdzie pociggu przestrzen
przeznaczona dla obrzeza kota pojazdu szynowego ponownie
sie wypetnia i zabezpiecza powierzchnie toru przed

SEALABLE

wypadkiem. Produkcja wyttaczanego profilu elastomerowego,
ktéry stanowi serce systemu VeloGleis, jest kontynuacja
wieloletniej tradycji przemystowe] zwigzanej z obréobka gumy
w niemieckim Waltershausen. Tam, gdzie kilka dekad temu
produkowano detki rowerowe, dzi$ tworzy sie rozwigzania w
postaci specjalnych profildw, ktére zapewniaja bezpieczenstwo
rowerzystéw, w szczegdlnosci na terenach miast i aglomeraciji.
SEALABLE Solutions GmbH niestety nie moze kontynuowac
produkcji pod szanowanga na catym Swiecie marka KOWALIT
(Kombinat Waltershausen w Turyngii), znana z produkcji opon
i detek, na ktérych kolarze zdobywali tytuty mistrzéw Swiata.
Niemniej jednak produkty gumowe z Waltershausen moga
znéw by¢ synonimem bezpiecznej jazdy na rowerze.
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Bazq naszej oferty
wysokiej jakosci profili

bezpieczenstwa jest ponad
50-letnie doswiadczenie na
rynku. Nasze produkty sq

w stanie sprostac¢ kazdemu
wyzwaniu w ramach

Wil
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realizowanych projektow.

b 4

Wszystko zaczeto sie ponad 200 lat temu od produkcji wezy Wspdtpracujemy z MMR Group TransComfort (MMR Group
strazackich. Dzieki zréznicowaniu produktéw, w ciggu ostat- Polska Sp. z 0.0.), juz od 25 lat - razem opracowujemy inno-
nich 50 lat stalismy sie ekspertami od profili elastomerowych wacyjne i elastyczne rozwigzania, ktére przyczyniaja sie do

i zyskalisSmy unikalny know-how w zakresie obrobki roznego rozwoju infrastruktury torowej w Polsce.

typu kauczukéw.

Przechodzac przez poszczegdlne etapy biznesowe pod
réznymi nazwami i w réznych formach wtasnosciowych

- poczawszy od PHOENIX AG/ ContiTech AG, przez
PHOENIX Dichtungstechnik GmbH i w koricu DATWYLER
Sealing Technologies Deutschland GmbH - nasza orga- Mariusz Zaremba
Deputy Sales Director
Railway Vehicles OE,

Infrastructure

nizacja stata sie przedsiebiorstwem dziatajagcym na arenie
miedzynarodowe;j.

W 2018 roku w Turyngii otrzymalismy Nagrode za Innowacje
mariusz.zaremba@mmrgroup.pl
+48 697 013 797

(niem. Thuringer Innovationspreis) w kategorii ,Tradycja i
przyszto$c¢” za nasz projekt ,Tor bezpieczny dla rowerzy-
stow”. Poza tym posiadamy 43 patenty. Dzieki transakcji

Management-Buy-Out przeprowadzonej w maju 2020 roku,
producent SEALABLE Solutions GmbH dziata jako firma z
Turyngii wspotpracujaca z innymi podmiotami w ramach
globalnej sieci.

MMH TransComfort
GROUP

Nasza mocna strong jest nie tylko sprzedaz na catym $wiecie.

Naszym najwyzszym priorytetem jest przede wszystkim
www.tc.mmrgroup.pl
www.mmrgroup.pl

Wiecej informacji mozna znalez¢ na
naszej stronie internetowe;j.

dobry kontakt z Klientami i Kontrahentami, oparty na petnym

zaufaniu. Dzieki temu relacje z naszymi Partnerami sg trwate

i niejednokrotnie zwigzane z catym cyklem zycia produktu.

SEALABLE
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SEALABLE Solutions GmbH Phone +49 3622 2076-100 Badzcie na biezaco! Zapraszamy do lektu-
Eisenacher LandstraRe 70 info@seal-able.com ry najnowszych informacji o produktach i
99880 Waltershausen www.seal-able.com nowosciach w dziedzinie budowy tuneli oraz

Germany wibroizolacji w kolejnictwie i przemysle.




