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Die Einbettung der Schiene in die innerstadtische Infrastruktur
stellt an die Planer und Koordinatoren hohe Anforderungen.
Das Befahren durch StraRenbahnen sorgt in der Umgebung
des Gleises flr enorme Erschitterungen und Vibrationen, was
in vielen Fallen zu Beschadigungen des umliegenden Ober-
baus fuhrt, wodurch hdufige Reparaturen notwendig sind.

Durch den Einsatz des Rail Comfort Systems von SEALABLE,
individuell abgestimmt auf ihr Projekt, kdnnen Probleme dieser
Art vermieden, das Gleis vom angrenzenden Oberbau abge-
koppelt und Erschitterungen aus dem StraBenbahnverkehr in
hohem Mal3e reduziert werden. Die Ableitung von Streustrom
wird durch unsere Isolierungen auf ein Minimum reduziert.

Diese Broschiire gibt einen allgemeinen Uberblick, welche
Moglichkeiten unser RCS® bietet. Neben einem klassi-
schen Oberbau stellen auch individuell angepasste Losun-
gen kein Problem fir uns dar.

In vielen Fallen sorgt der Aus- und Umbau des Stral3enbahn-
netzes fir Einschrankungen im Stadtverkehr. Durch den
modularen Aufbau, welcher mit dem RCS® moglich ist, sind
die Gleisbauarbeiten innerhalb kirzester Zeit umsetzbar. Die
Montagearbeiten kdnnen dank des RCS® Baukastenprinzips
zeitlich als auch ortlich unabhangig vom Baufortschritt
erfolgen. Mit herkémmlichen Isolationsverfah-

ren ist das nur bedingt moglich.
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pioneers in profiles

Mit dem RCS® (Rail
Comfort System)
werden umliegende
Gebdude vor
Korperschall
geschiitzt und die
Lebensqualitdt der
Anwohner verbessert.

Unser System ist weltweit fUr alle bekannten Gleiskonstruk-
tionen einsetzbar und bietet passend gefertigte Profile nach
ihren Vorgaben. Wir haben die Méglichkeit geschaffen in kir-
zester Zeit Schienen bis zu 18 m mit lediglich drei Elementen
vollstdndig zu isolieren.

Das Rail Comfort System eignet sich fUr den Einsatz in jeglichen
Eindeckungsvarianten - egal ob StraBengleis (Asphalt, Pflaster,
Beton) oder Rasengleis. Somit bietet das RCS® gleichzeitig
einen optischen und funktionellen Mehrwert. Unsere All-in-One
Losung kann zu 100% auf Ihre Anforderungen angepasst
werden und bietet dadurch maximale Flexibilitat.

SEALABLE




Mit der Urbanisierung wachsen Stadte und damit rlickt der
schienengebundene Verkehr immer starker an die Bebauung.
Erschitterungen kénnen erhebliche Auswirkungen auf die
Umwelt haben und die Lebensqualitat stark beeintrachtigen.
Bei sensiblen Anlagen und Geraten kénnen bereits kleinste
Schwingungen zu QualitatseinbulBen fUhren. Wir haben uns
darauf spezialisiert, wirksame Lésungen zur Erschitterungsre-
duktion zu erarbeiten. Zuséatzlich sind metallische Strukturen
wie Rohrleitungen, Tankbehalter, bewehrte Kabelmantel und
Stahlbeton-Bauwerke einem Korrosionsrisiko durch den Ein-
fluss unerwiinschter Streustréme ausgesetzt.

SEALABLE bietet Ihnen effektive elastische Schienenlage-
rungssysteme, die nicht nur Streustromverluste mindern,
sondern auch einen wesentlichen Beitrag zur Vermeidung von
Korperschall im taglichen Bahnbetrieb leisten.

RCS® erflllt all Inre Anforderungen beztglich einer vollstandi-
gen und nachhaltigen Isolierung der Schienen. Es eignet sich
perfekt fUr jede Art von Schienenprofil, sowie auch Weichen
und Kreuzungen.
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Das Basisprofil kann entsprechend Ihren Anforderungen be-
zUglich der Schienendurchbiegung angepasst werden.

Mit nur wenigen Zubehorteilen garantieren wir Ihnen einen
kostensparenden, perfekten Einbau. Das Rail Comfort System
eignet sich fur den Einsatz auf sémtlichen Oberflachenarten,
wie Straf3en, separaten Trassen oder Rasen.

Durch das geringe Gewicht seiner Komponenten sind die
Gleisrahmen mit RCS® eine wirtschaftliche Alternative und ein
Garant fur hohe Qualitat sowie kurze witterungsunabhangige
Bau- oder Sperrzeiten.

Dank der hohen Isolationsfahigkeit, Elastizitat und Langlebig-
keit - selbst unter hartesten Witterungsbedingungen - bietet
unser RCS® stets eine optimale Losung.

Durch die Reduzierung des
Kérperschalls durch das RCS®
werden umliegende Gebaude
geschiitzt und die Lebensquali-
tat der Anwohner verbessert.
Die Anpassung des RCS® an
lhre individuellen Anspriiche
ermoglicht eine ideale Dam-
mung der Schiene.

Im Gegensatz zu vielen anderen
Systemen kann RCS® vormon-
tiert werden. So kénnen ganze
Gleisrahmen unabhingig von
witterungsbedingten Bau- und
Sperrzeiten hergestellt und
Just-in-time auf lhre Baustelle
geliefert werden. Dies reduziert
erheblich die Sperrzeit der Bau-
stelle und garantiert ein Hochst-
maf3 an Qualitit und Sicherheit

bei der Montage.

Die Senkung des Ableitungsbe-
lags von Streustrom ist mit RCS®
bis auf 0,01 S/km mdglich, was
weit unter dem in Deutschland
gesetzlich vorgeschriebenen Ma-
ximalbetrag von 2,5 S/km liegt.

Alle am und im Gleis befindli-
chen Komponenten kénnen mit
dem RCS® isoliert werden.

Andere Systeme benétigen fiir
eine Isolierung bis zu 25 Teile.
Mit Hilfe der Isolation durch
RCS® werden sowohl auf der
geraden Strecke als auch im
Kurvenbereich nicht mehr als
3 Teile bendtigt.

Das System kann in beliebiger
Lange geliefert werden.

geprift nach DIN 45673-8 von
der TU Dresden

Priifung der elektrischen Iso-
lation gemaR DIN EN 50122-2
Messprotokoll der Technischen
Akademie Wuppertal e.V.

Zertifizierung nach DIN EN ISO
9001 sowie DIN EN ISO 14001
und DIN EN ISO 50001

SEALABLE

Durch die Verschlei3reduktion
sowie das geringe Korrosions-
risiko ist der Wartungsaufwand
deutlich reduziert.

Das System ermoglicht einen ein-
fachen Schienenwechsel ohne
aufwendige BaumafRnahmen.

Reparaturen an der Schiene
durch einfaches Reprofilieren/
Aufschweil3en sind moglich.




Streustrome flieBen bekanntlich auf unerwiinschten Wegen
zurlck zu ihrer Stromquelle. Zu solchen Wegen gehéren
neben dem Erdreich vor allem im Erdboden verlegte An-
lagen aus Metall, wie Rohrleitungen, bewehrte Kabelmantel,
aber auch Tunnelbauten und ebenso die Bahnschienen.
Folglich unterliegen Sie einem erhéhten Korrosionsrisiko
durch Streustréme, speziell wenn Feuchtigkeit seinen Weg
durch die Isolation findet.

Das Rail Comfort System isoliert das Gleis vom angrenzen-
den Oberbau und reduziert in hohem MafRe die austreten-
den Streustrome. Alle Komponenten werden aus qualitativ
hochwertigen Elastomeren hergestellt. Die elektrischen
Isolationswerte der Materialien werden nach DIN IEC
62631-3-1 geprift.

Der Richtwert fir den Ableitungsbelag liegt laut
DIN EN 50122-2 bei maximal 2,5 S/km. Fur das
eingebaute Gleis, welches mit dem SEALABLE
Rail Comfort System ausgestattet ist, ergibt
sich ein Wert der ein Vielfaches darunter
liegt: 0,01 S/km. Der Grund hierfir liegt in
der einfachen und kompakten Bauweise,

der optimalen Zusammensetzung von den
verwendeten Materialien und der Isolation
aller im Gleis befindlichen Komponenten.

WOHNGEBAUDE

STREUSTROM

STROMEINTRITT
ROHRLEITUNGEN (metallischer Leiter)

RCS® RAIL COMFORT SYSTEM

Ableithelag G i Siom

2.5 %km

Emplohlerer Masimalwert
niach CHH EN S0122:2

ABLE

00l 5%m Ral Comfarn Syiberm [RCS5

STROMAUSTRITT
KORROSION

Das SEALABLE RCS® benttigt
auf der geraden Strecke und
in Kurvenbereichen fir die
selbe Lange nicht mehr als
drei Teile. Die Fugen werden
mit einer speziellen Paste zu-
satzlich versiegelt und isoliert.

SEALABLE

Herkdmmliche Systeme, wie die
Isolation mit Kammerftllern,
besitzen mehr als 25 Teile

pro 18 m Gleis. Die daraus
resultierende Anzahl an Fugen
beglinstigt den unerwinschten
Austritt von Streustrom.



https://scanned.page/p/66d05f616d0c6
https://scanned.page/p/66d06b6713f44

Neben dem akustisch hérbaren Luftschall erzeugen Stral3en-
bahnen auch Kérperschall. Dieser tieffrequente Korperschall
wird durch den Ober- und Unterbau, Tunnel, Bricken, den
umgebenden Boden sowie Gebdudewande in die jeweiligen
Raume eines Hauses Ubertragen. Decken und Wande werden
somit durch die vorbeifahrenden Ziige in Schwingung versetzt
und strahlen Luftschall ab. Der durch die StraBenbahnen in
Gebéude Ubertragende Kérperschall und der daraus entste-
hende Sekundarschall umfasst in der Regel einen Frequenz-
bereich zwischen ca. 16 Hz und 160 Hz, in Ausnahmefallen bis
etwa 350 Hz. Klirrendes Geschirr im Schrank und Risse an den
Hauswanden sind nicht selten die Folge einer unzureichenden
Dammung.

Die Reduktion von Kérperschall gehort demzufolge zu einer
der wichtigsten Aufgaben einer kontinuierlichen Schienenlage-
rung! Insbesondere in dicht besiedelten Wohngebieten ist eine
dauerhafte Reduzierung von Erschitterungen und Vibrationen
unerlasslich. Mit der Urbanisierung wachsen Stadte und damit
rickt der schienengebundene Verkehr immer stérker an die
Bebauung. Erschitterungen kénnen erhebliche Auswirkungen
auf die Umwelt haben und die Lebensqualitat stark beein-
trachtigen.

Durch die einfache Kombination von unterschiedlichen
Komponenten ist es SEALABLE moglich das RCS® fir Ihre
Ansprlche an eine Schieneneinsenkung und der daraus
resultierenden Dammung auszulegen.

—

Schienenverformung (mm)

Einfigungsdammung (db)
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10 16 25 40 63 100 160 250 400

Frequenz (Hz)

Standard Performance High Performance

Video zur
Reduktion von
Korperschall
ansehen.
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SEALABLE

Beispiel M80148

Die Variante besteht aus SBR (Styrol-Butadien-Kautschuk)
und dient als reiner Streustromisolator. Aufgrund der geo-
metrischen Beschaffenheiten besitzt diese Ausfiihrung keine
akustische Dampfung. Das Schienenbefestigungssystem
Gbernimmt hier die Dampfung des Korperschalls.

Streustromisolation
Korperschalldimmung

Beispiel M38648

Die Standard Ausflhrung besteht aus einem harten Ful3-
profil aus SBR mit Einfederung (fir M38648 entspricht dies
0,5 mm bei 10 t Achslast). Diese Variante eignet sich fir
kontinuierlich gelagerte Systeme mit geringem akustischem
Anspruch und hohe Verfligbarkeit.

Streustromisolation
Koérperschallddmmung

Beispiel M38458

Es handelt sich bei dieser Variante um ein weiches FuBprofil
(flr M38458 entspricht dies 1,5 mm Einfederung bei 10 t
Achslast) aus Naturkautschuk. Dieser ist wegen seiner von
Natur aus dynamischen Merkmale sehr beliebt. Zusatzlich
verfligt er Uber sehr gute elektrische Isolationseigenschaf-
ten und dank der Rohren-Geometrie ebenfalls Gber eine
Koérperschallreduzierung auf hochstem Niveau. Diese Art der
Isolation ist flr kontinuierlich gelagerte Systeme mit hohen
akustischen Anforderungen geeignet.

Streustromisolation
Koérperschalldimmung



https://scanned.page/p/66d072f7ce74b

Der Werkstoff zeichnet sich besonders durch eine hohe Ab- 1 i
riebfestigkeit und Witterungsbestandigkeit aus. Er ist bestan-

dig gegenlber heilem Schwarzdeckenmaterial und Auftrags-

schweiRen, wirkt korperschalldimmend und reduziert die § P R TR i
Luftschallabstrahlung der Schiene. ; & ' £

Die eingesetzte Elastomer- Qualitat entspricht folgenden
Normen bzw. Vorschriften: DIN 7865 Elastomer- Fugenban-
der zur Abdichtung von Betonfugen.

Nattrliches Gummi (NR) ist ein Polymer, das durch Vulkani-

sation entsteht. Es ist sehr beliebt wegen seiner natdrlichen i -
dynamischen Eigenschaften, wie Elastizitat, Strapazierbarkeit, . ? ll . =
Zug- und Abriebfestigkeit. NR I&sst sich aber sehr gut mit

i B o -

&
b 3

synthetischem Kautschuk mischen und dadurch nach den i el A LT RN
gewinschten Anspriichen verbessern. Die Temperaturbe- « gl % ey 1 ‘HH“ M‘“thl;‘:""p"
standigkeit liegt bei -40 bis +80°C. ] I e e

Styrol-Butadien-Kautschuk (SBR) ist als universelle Gummi-
qualitdt bekannt und wird in diversen Branchen verwendet,

wie zum Beispiel auf dem Bau, in der Schifffahrt, in der - -
Industrie oder beim Autobau. SBR verfligt Uber hervorra- i T R W LT W
gende mechanische Eigenschaften: Das Gummi behélt seine f [ s j.,;.;h- ..,1‘“1'!,#.*__ e :--3‘ £ ek

Form und die hohe Spannkraft, ist abrieb- und zugfest. Das { e b e -
Material ist zudem gegen Saure und Salze sehr widerstands- . f ‘.-"'-._ o

fahig. Der Kontakt mit Olen und Kohlenwasserstoff sollte

. . . .. . . n L o - |_:P._l- -'.r,'- - (T =0 R ] ﬁll".: % r-
jedoch vermieden werden. Es ist bestandig bei Temperaturen { i | e AN - S ok~

von -30°C bis hin zu +90°C.
Im Zuge der regelmaBigen Instandhaltungsarbeiten bei
Schienen in Gleisen, Weichen und Kreuzungsanlagen ist es
insbesondere bei eingedeckten Rillenschienengleisen Ublich,
die Schienen regelmafig aufzuschweilZen. Dieses sogenannte
AuftragsschweiBen an Schienen ermdglicht eine Verlan-
gerung der Schienenlebensdauer und zdgert somit einen
kostenintensiven Schienentausch im straBenbiindigen Gleis-
kdrper hinaus. Umso wichtiger ist es, dass auch die Isolierung
der Schienen bei derartigen Arbeiten bestandig ist, da sonst
die Wartung eine kostspielige Angelegenheit wird.

Bei verschleiBbedingten AuftragsschweiBarbeiten oder aber
auch das Reprofilieren der Schienen kénnen wir die Hitzebe- ,
standigkeit unserer Isolierung garantieren. Diese Eigenschaft ; E . . 5 : . [ e N ) il T

v L5 wotew =i e _'F_-_L‘F_Ia___ﬁ_:.-.‘_. _-.-' - - 7,
des Rail Comfort Systems sowie die Bestandigkeit gegentiber k. L 4_'? .L;";-"':"J By ""h e L
HeiBbitumen sind durch Priifungen unabhéngiger Institute . " o h e La 0 ¢ AR L PR LR
nachgewiesen. ] Skl iy il TN N ok 8
Das Material ist dank seiner speziellen Mischungseigenschaf- . - i . Sl 11 .
ten hitzebestandig und halt auch Temperaturen Gber 270°C - b s Rty

kurzzeitig stand.
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VORBEREITUNG

Die Auflager fur die Gleisjoche werden auf dem Planum im
regelmafigen Abstand positioniert. Die Festpunkte der Gleis-
achse werden parallel markiert. Die Isolierung der Schienen
und Weichen erfolgt auRerhalb der Baustelle, um unabhangig
von witterungsbedingten Bau- und Sperrzeiten zu sein. Die
Anlieferung erfolgt Just-in-time, um Logistikproblemen vor-
zubeugen.

POSITIONIEREN & BEFESTIGEN DER JOCHE
Die Gleisjoche werden mittels Hebefahrzeug auf die Lager-

blocke gesetzt. Dann erfolgt die Vormontage der Befesti-

gungselemente und Unterlegplatten zur Hohenregulierung
des Gleises. Nach dem provisorischen Auslegen werden die
Schienen elektrisch verschweildt und anschlieBend mit einer
Schweil3stoBmanschette isoliert. Nun kann das Gleis in Hohe
und Lage final ausgerichtet werden.

LAYER 1 BETONIEREN
Als nachstes erfolgt das Ausbetonieren der Bodenplatte oder
Betonlangsbalken. Danach ist die Schienenbefestigung fest
mit dem Untergrund verbunden. Nach dem Aushéarten des
Betons werden die Befestigungsschrauben mit dem nétigen
Drehmoment angezogen.
Betonplatte: fiir Uberfahrten mit Asphaltoberbau
Betonldngsbalken: flir maximale Substrathéhe im Griingleis

Neben der Streustromisolation und

LAYER 2 BETONIEREN
Die zweite Schicht Ortbeton wird anschlieBend gegossen.

der Kérperschalldammung ist ein weite-
rer wichtiger Faktor fUr die Auswahl einer
optimalen Schienenlagerung die einfache Um die Schienen zu schitzen und ein aufwendiges Reinigen

Handhabung. nach dem Ausbetonieren zu vermeiden, bietet es sich an,

diese mit einer Folie abzudecken.

Im Gegensatz zu vielen anderen Systemen kann das

RCS® sowohl 6rtlich als auch zeitlich unabhangig vom
Baufortschritt vormontiert werden. Dadurch ist die
Isolierung weder an Witterungsbedingungen noch an

Bau- und Sperrzeiten gebunden. Die Lieferung ist Just-

AUFBRINGEN DER STRASSENEINDECKUNG
Zum Schluss erfolgt die StralReneindeckung mit Asphalt.

in-Time moglich, womit logistische Engpésse vermieden

werden.
Zwischen Asphalt und Schiene kommt als Bindeglied ein
Zusatzlich wird durch diese Vorgehensweise ein Hochst- Schienenlangsverguss zum Einsatz.
maf3 an Qualitat und Sicherheit bei der Montage garantiert.
Verunreinigungen und unsachgemaie Montage aufgrund

von Zeitmangel oder ungeschultem Personal tritt bei dieser

Option nicht auf. Das Vorkonfektionieren der Gleisbauteile

erfolgt beispielsweise im Werk zudem bei optimalen Tempe-

ratur- und Arbeitsbedingungen.
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Schienenlangsverguss oder Bitumband
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Sandgemisch

Verguss

%4

Pflasterstein

Packlager
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Bei einem innerstadtischen Stralengleis sind die wichtigsten
Faktoren die dauerhafte Nutzung, eine hochwertige Iso-
lation fur den Schutz der Umgebung sowie ein dsthetisches
Gesamtbild.

Mit den verkirzten Profile am Schienenkopf ergibt sich eine
freie Kontaktflache fir den Schienenldngsverguss oder die
Verwendung eines Bitumbandes. Dadurch wird die freie Be-
wegung der Schiene gewdhrleistet und kann der Belastung
durch den taglichen Individualverkehr standhalten.

Des weiteren ermdoglich das RCS® das Einbringen des Full-
materials in die Schienenkammer.

Beim Rasengleis sind neben der Streustromisolation und
Geraduschddammung die natdrliche Innenstadtgestaltung

ein wichtiger Faktor. Dank der Begriinung kann Feinstaub
reduziert werden und Regenwasser besser aufgenommen und
gespeichert werden.

Das Seitenprofil geht bis zur Schienenoberkante und durch
die geringe Materialstarke am Schienenkopf ist lediglich eine
schmale und gleichmaRige schwarze Linie entlang der Gleise
zu sehen und viel Platz fiir die Begriinung.

Das Pflastergleis ist die aufwendigste Art der StraBeneinde-
ckung. Umso wichtiger ist hier die Gewahrleistung einer dauer-
haften Nutzung flr ein harmonisches Stadtbild.

Das Seitenprofil geht nicht bis zur Schienenoberkante. Da-

mit ergibt sich eine freie Kontaktflache flr den Verguss, der
ebenfalls zwischen den einzelnen Pflastersteinen zum Einsatz
kommt. Das Seitenprofil schmiegt sich durch seine schlanke
Form an den Schienensteg an. Dadurch ist es moglich die
Schienenkammer mit Packlager zu flllen, um eine ganzliche
Entkopplung von der Schiene zu gewahrleisten. Das ist not-
wendig, damit die Bewegung der Schiene nicht an den Oberbau
weitergeleitet wird.

Gras

Humus/
Sandgemisch

FAOODINMNNNMNNNNRNNRRNNNNN
i
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AN

Beton oder - .,
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A NS

W
A NS
W
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SEALABLE

Der Betonoberbau ist eine hochfeste Eindeckung flr starkste

Belastungen, wie es bei Haltestellen notwendig ist.

Der Schienenlangsverguss ist ein anfalliges Wartungselement.
Mit einem breiten Profilkopf der bis zur Schienenoberkante
geht, ist kein Bitumband oder Langsverguss notwendig. Durch
eine spezielle Anbindung an der Seite des Profils, wird die
Fixierung an den umliegenden Beton gewahrleistet.

Im Rasengleis werden oftmals auch Vignolschienen ver-
wendet. Die Isolation, wie auch die nattrliche Innenstadt-
gestaltung sind wichtige Faktoren bei der Bebauung. Dank
der Begriinung kann Regenwasser besser aufgenommen und
gespeichert werden. Zuséatzlich dient es der Reduktion von
Feinstaub.

Die Seitenprofile gehen bis kurz unter den Schienenkopf und
durch die geringe Materialstarke und die anschlieende Be-
griinung sind diese nicht mehr sichtbar.

Im Bereich von Weichen und Konstruktionen gibt es einige
Komponenten, die von der typischen Schienenform ab-
weichen. Sei es die Zunge oder das Herzstlck oder andere
Weichenteile. Auch hierfir gibt es, individuell anpassbar, eine
Isolationsmoglichkeit mit dem bewdahrten Rail Comfort System

um den jeweiligen Anspriichen gerecht zu werden.




ISOLATION FUR
ANSCHLUSSKASTEN
ISOLATION FUR
WEICHENSTEUERUNG
UND ENTWASSERUNG

.......

Zunge

WEICHENISOLATION

VeToToToToToloToloToToloToVoloTololololololok Jo5¢s
ZUNGE

WEICHENISOLATION
VON SONDERPROFILEN

SCHWEISSSTOSS-
ISOLATION

ISOLATION ALLER SPURSTANGEN-
KOMPONENTEN UND SCHWELLENANSCHLUSSE

Herzstlick

> WEICHENISOLATION
HERZSTUCK
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371571 M38640 60/10 Liange 200 - 1050 mm 376586 M80192 50/20 Lénge 200 - 1050 mm
374349 60/10 Lange 1100 - 1450 mm 376587 50/20 Léange 1100 - 1450 mm
374350 60/10 Meterware (20 m) 50/20 Meterware (20 m)
st 376588 16has
50 ]
64
371533 M38636 70/10 Meterware (20 m) 374377 M38672 @32 Liange 200 - 1050 mm
371543 70/10 Lange 9200 - 1050 mm 374376 @32 Lanee 1100 - 1450 mm
371545 70/10 Léange 1100 - 1450 mm &
376490 70/10 390 mm e
70
T4
374341 M38650 80/10 Linge 900 - 1050 mm 377375 M80070 @ 28/41 Linge 900 - 1050 mm
374347 8010 Merwareom) . @ 26/41 Linge 1100~ 1450mm | 2 =
21014.0
’5

373520 M38673 45/20 Lange 900 - 1050 mm 375663 M38818 20cm Lange fir Bereich ISO
376682 jggg kjﬂtge 1100 éé%o mm Spurstange 60/10
376357 eterware (20 m) -

E142567 T 0893 E400281 T869 +T870

Abdeckung flr Spur- Abdeckung fiir recht- Abdeckung fiir Abdeckung fir runde

stangenverschraubung eckige Spurstangen rechteckige Spurstangen Spurstangen innen

aufsen aulen innen
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SEALABLE MFS Produkte sind Entkopplungs- und Schutz-
matten fUr Schienenanlagen. Nach DIN 45673-7 gepriift,
vermindern sie Korperschall und sekundéren Luftschall sowie
Erschitterungsemissionen bei Anwendung im Bahnbereich.
Durch den zuséatzlichen Einsatz unseres RCS® wird das
Streustromrisiko auf ein Minimum verringert.

MFS und RCS® - Die passende Kombination fiir ein langlebi-
ge, wartungsarme Schienenanlage.
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SEALABLE Antivibrationsmatten kénnen vollflachig oder als
Streifen zur Lagerung in Masse-Feder-Systemen Verwen-

QQ‘}X,

dung finden.

Die Montage der SEALABLE Masse-Feder-System Produkte
zeichnet sich durch Funktionalitat und ein einfaches Hand-
ling aus. Die Einrichtung der Bodenmatten und der Einsatz
von Seitenmatten lassen sich auf ortliche Gegebenheiten
individuell abstimmen.

Unsere MFS Produkte:

S 22-04a (statische Steifigkeit > 0,02 N/mm?®)
S 22-02a (statische Steifigkeit > 0,03 N/mm3)
S 22-01 (statische Steifigkeit > 0,025 N/mm?)

Verschiedene Institutionen priften unser RCS®
in Bezug auf Ableitungsbelag, niederfrequente
dynamische Steifigkeit, Qualitatsfahigkeit aber
auch Hitzebestandigkeit. Uberall erzielt unser
System Bestwerte, welche durch Zertifikate
und Zulassung bestatigt werden.

Mit Hilfe von FEM Simulation werden unsere
Produkte stetig weiterentwickelt und optimiert.

Diese Kompetenz erméglicht einen ganzheit- R L i
lichen Betrachtungsansatz unter Einbeziehung
Yo bt T AW ahor
verschiedenster EinflussgrofZen.
& guhoelay T e dow brrmargebrlagron e beomcm Woake s Pl
L ommibew & prieees cntd Dewefany bissee Bk 3 4 =04 0050
sy e g | ke Dot ek
v il ool i T
E‘“ﬂﬂ“ dor Mm%u [T an 1 B0
Chp CrabSed it Loy Bg 2 LA AR
el 110 300
ll-l‘hllllﬂ-?;iﬂ
tink
TECHHISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEM

e rilla S

b B

Frctay pan b (il ey s Easdrards gee

Ermittiung der niederfrequenten Steifigheiten
an rwei Systemen zur kontinuierlichen
elastischen Schienenlagerung
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Nicht nur die Urbanisierung schreitet mit groBen Schritten
voran. Auch das Thema Nachhaltigkeit wird immer prasenter.
Die standige Verscharfung der Emissionsschutzgrenzen und
der wachsende Bedarf an nachhaltigen Produkten verlangt
auch bei der Herstellung von modernen Isolationslésungen
immer wieder neue, innovative Materialien und Kombinationen.

Wir stellen uns der Herausforderung und so wird zuklnftig
ein nachhaltigeres RCS® auf den Markt kommen. Der RuB3-
Anteil wird mit einem ,Functional Filler* aus Holz teilweise
oder ganz substituiert. Dank des negativen CO, Footprint
des alternativen Materials wird die Bilanz unseres Produktes
wesentlich verbessert.

Mit dem neuen Fullmaterial erhoht sich zusatzlich die Iso-
lation des RCS® und die Dichte verringert sich. Somit wird es
noch effizienter gegen Streustrom und zudem auch leichter.
Alle bisherigen Vorteile zur Kérperschallddmmung sowie das

einfache Handling unseres Systems bleiben erhalten.

RAIL COMFORT SYSTEM

Neben der Nachhaltigkeit spielt die Digitalisierung fur die
Zukunft auch eine immer gréf3ere Rolle. Bahnen, die voll
automatisiert und in kirzeren Abstanden fahren, die in Echt-
zeit intelligent und automatisiert gesteuert werden, die ihre
Umwelt und ihre Position durch Sensorik erkennen - so sieht
die Zukunft des Schienenverkehrs aus. Der digitale Fort-
schritt macht auch nicht vor der Kontrolle und Wartung halt.

Um Verkehrsbetrieben hier eine neue Moglichkeit zu
schaffen, kann unser RCS® mit Funktionsfasern produziert
werden. Diese Ubermitteln verschiedene Informationen,
wie beispielsweise Druck, Bewegung und Schwingungen.
So kénnen digitale Systeme durch kleinste Abweichungen
eventuelle Schaden frihzeitig erkennen, egal ob diese das
Fahrzeug oder die Infrastruktur betreffen.

Eine weitere Verbesserung unseres Rail Comfort Systems fin-
det bereits Anwendung: durch Modifikation des Kopfbereiches
der Seitenprofile mit beispielsweise Fasern oder die Anbindung
eines Stahlblechs, kann zukdnftig beim Strafl3en-

gleis der Schienenldngsverguss eliminiert wer-

den. Die zusatzlichen Materialien schaffen eine

feste Verbindung zur Deckschicht. Gleichzeitig

ist diese flexibel genug, um temperaturbedingte

Bewegungen im StraBenmaterial auszugleichen.



https://scanned.page/p/66d0769337418
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Wir stellen kostenlos projektbezogene Prognoseberechnungen Uber die
zu erwartende statische und dynamische Oberbau- sowie Schienenver-

formung und Kdrperschallddmmung zur Verfligung. Zusatzlich bieten wir
unseren Kunden im Auftragsfall die Moglichkeit, einen Berater fir die Ein-
weisung des Montagepersonals auf der Baustelle gestellt zu bekommen.

Leistungen:
Prognoseberechnungen
Einweisung des Montagepersonals
Projektspezifische Beratung
Datenblatter & Montageanleitungen
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SEALABLE liefert Ihnen ein komplettes Programm wie: —— N —
Hochelastische Schienenful3profile aus hochwertigen, R — gz T i
i i, e PR TE e r
alterungsbestandigen und elektrisch isolierenden ! ..:-‘-'-='= o T
Elastomerwerkstoffen fiir verschiedene statische Verform- i —

ungen unter Verkehrslast (100 - 120 kN), z.B. s=0,5mm oder s=1,5mm
Einbaufertige Seitenprofile mit Ausstanzungen fir Spurstangenanschliisse
Isolierungen fUr alle gdngigen Spurstangenabmessungen

Sonderprofile und Elastomerstreifen zur Isolierung von Dickstegschienen,
Weichen, Kreuzungen und Entwdasserungskasten

Zubehor: Montagekleber G 2010 plus, Abdichtpaste SP 75 und Reiniger G500 plus

SEALABLE



33E1(S33) 134 58 105 11

35E1 (Xa) 125 58 110 12
36E3(VST36) 130 60 100 12
39E1m 133,35 63,9 117,47 13,10
39E1(BS80A) 133,35 63,5 117,47 13,10
40E1 (S41-14) 138 67 125 12
41E1(541-10) 138 67 125 12
PTC41 137.6 63,5 127 13,1
45E1 (BS9OA) 142,88 66,67 127 13,98
45E2 (DSB45) 141 69.3 126 13,76
46E1 (SBB I) 145 65 125 14 =
46E2 (U33) 145 62 134 15 Mehr als fiinfzig Jahre
46E3 (NP46) 142 73,72 120 14 Markterfahrung bilden die
95RBH 145,26 69,85 69,85 19,05 P
SARAS 150 08 197 1 Grundlage fiir unser Angebot
548-U 149 67 115 14 an hochwertigen, elastischen
49E5 149 67 125 14 3 =
TR e e T “ Schienenlagerungen fiir
50E2 (EB50T) 151 72 140 15 jede Herausforderung
50E3 (BV50) 155 70 133 14 in Ihrem Projekt.
50E4(UIC50) 152 70 125 15
50E6 (U50) 153 65 140 15,5
SAR51 150 68 127 19
R50 152 70,24 132 16
54E2(UIC54E) 161 67 125 16
54E2KA700 161 67 125 16
54E4 154 67 125 16
54E5 (54E1AHC) 159 70,2 140 16
54E3 (S54) 154 67 125 16
54E1 (UIC54) 159 70 140 16
56E1 (BS113A) 158,75 69,85 140 20
115RE 168,28 68 139.7 15,88
SAR57 165 71,12 140 16
60E2 172 72 150 16,5
60E1 (UIC60) 172 72 150 16,5 Begonnen hat alles vor mehr als 200 Jahren mit der Produk- Im Jahr 2018 erhielten wir den Thiringer Innovationspreis
60E1KA700 172 72 150 16,5 . . L . . . « o
AS60 170 70 146 16,5 tion von Feuerwehrschlauchen. Verbunden mit einer Pro- in der Kategorie ,Tradition & Zukunft” fir unser Produkt
CHN60 (VRC60 / S60) 176 70,8 150 16,5 duktdiversifikation wuchs in den letzten 50 Jahren unsere ,Fahrradsicheres Gleis", zusatzlich besitzen wir 43 Patente.
gz;o gé (7)3'62 ﬁg 12’5 Expertise bei Elastomerprofilen und das Know-how bei der Mit dem Management-Buy-Out im Mai 2020 firmiert die
136BHP 185,74 73,46 152,4 1746 Verarbeitung verschiedener Kautschuktypen. SEALABLE Solutions GmbH nun als Thiringer Unternehmen
136RE-8 185,74 73,78 1524 17,46 - . . . - .
AREALIGRE 185.74 73.77 152.4 1746 Uber verschiedene Stationen und Eigentumsverhaltnisse mit globalem Netzwerk.
AREA136REIH 185,74 7341 152,4 17.46 beginnend mit der PHOENIX AG, ContiTech AG, spater Unsere Pramisse ist nicht nur der weltweite Vertrieb, vor
136RE14 185,74 73,71 1524 17.46 PHOENIX Dichtungstechnik GmbH und zuletzt der allem ein vertrauensvoller und enger Kontakt zu unseren
AREA141AB 188,91 74,32 1524 17,46 .
TN70 190,5 70 110 14 DATWYLER Sealing Technologies Deutschland GmbH Kunden und Partnern hat flr uns oberste Prioritdt. Dadurch
7UE2 172 72 150 23 entwickelte sich unsere Organisation zu einem international sind unsere Partnerschaften nachhaltig und beinhalten oft-
agierenden Unternehmen. mals einen gesamten Produktlebenszyklus.
51R1 (RI52R13; RI52) 130 113 55,83 42,35 150 12
53R1(RI53R13; RI53) 130 113 55,83 36,35 150 12
RI53-10 130 113 56 36 150 12
54G2 152,5 116.6 5591 41,55 141,5 13
55G1 (35GP) 152,5 111,82 56,23 3594 141,5 13
55G2(41GP) 152,5 116,9 56,23 4094 141,5 13
55NK 150 113 55,83 36,17 150 12
57R1 (Ph37) 182 127 51,92 60,45 150 11
57A 130 11383 56 30 150 12
59R2 (RI59R13; RISON) 180 113 55,83 42,35 180 12
59R1 (RIS9R10; RI59) 180 113 56 42 180 12
60R3 (RI210/95+80) 210 112 584 33,14 175 115
60R2(RI60R13; RIGON) 180 113 55,83 36,35 180 12
60R1 (RIOR10; RIGO) 180 113 56 36 180 12
RI6ONL 180 113 55,83 36,35 180 12 Matthias Klug Susanne Hoffmann Tino Garbe www.seal-able.com
62R2(NP4aS) 180 116 55,86 33,98 180 12 matthias.klug@seal-able.com susanne.hoffmann@seal-able.com tino.garbe@seal-able.com Die Ansprechpartner anderer
62R1(NP4aM) 180 116 56,03 34,44 180 12
63R1 (RI210/95+80a) 210 122 58,4 3314 175 11,5 Mobil: +49 151 146 488 42 Mobil: +49 171 5324 301 Mobil: +49 171 314 5754 Lander finden Sie auf unserer
67R1 180 135 60,03 58,66 180 13 Webseite.
73C1 (VKRI6O0) 180 1131 - - 180 12
(___.—-—-—'_'J 105C1 (D180/105) 180 130 - - 180 32 Managing Director Product Manager Product Development Manager
310C1 (BL180/260) 184 260 - - 260 162
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SEALABLE Solutions GmbH Phone +49 3622 2076-100 Bleiben Sie informiert und erhalten Sie die
Eisenacher LandstraBe 70 info@seal-able.com 1 neuesten Produktinfos und News im

99880 Waltershausen www.seal-able.com M Bereich Tunnelbau, Schwingungsisolierung
Germany im Eisenbahnbau und in der Industrie.




